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Enthusi:

ar detta skrivs, i mitten av janu-
ari, dr det fortfarande barmark
och plusgrader ute. Men idag

skiner solen! Vad lite som behovs for att
muntra upp humoéret. Efter manader av
gravider ser man hoppets strimma!

Jag brukar séga till Eva, att jag smiter ned
till garaget for lite ljusterapi. Tror jag har
nio dubbelrérsarmaturer i taket. Rena ope-
rationsljuset. Och det &r vil ndstan det vi gor
— opererar bilar?

Nadja, trots ett ofrivilligt avbrott med lite-
mekande med Evas Mini Countryman, har
jag fatt lite tid i garaget under den, (for oss
som fortfarande jobbar) perfekta Julhelgen.
Fem semesterdagar genererade sjutton sam-
manhéngande dagar fritid. Hurra!

Jag hade vil hoppats pé att fa hdmta min
motorhuv och framskdrmar hos John, min
platis. Nu blev han sjuk, och vil aterkom-
men drénkt i vanliga jobb. Han har borjat
krympa och knacka lite, men har lite daligt
samvete infor mig. Min tanke var att grunda
dem i mellandagarna, men nu fick jag ta tag
i annat.

Végar inte ta tag i motorhuven sjélv, dé den
troligen blast upp vid négot tillfille, och &r
allmént vagig. Krdvs en van hand dér. Fram-
skdrmarna dr inte mycket att krympa pa,
mest bara spanna upp platen lite efter min
svetsning.
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Jag tog istdllet tag i lite montering av fram-
vagnen, rattstangen med mera. Otroligt roligt
att se hur platskulpturen ute i garaget borjar
ta formen av en bil. Barnbarnen vill kika pa
den varje gang de hilsar pa. Da har vi ge-
nomgang var hjulen, motorn och ratten ska
sitta. Nu senast var lyckan total hos béde sju-
och fyradringen, nédr de sag att morfar inte
lurats! Ratten satt verkligen ddr han sagt.

Samtidigt har vissa saker som legat isdr be-
hovt plockas ihop efter lackering och ytbe-
handling. Gasldnkaget var ett exempel. Idag
kan man kopa Teflonbussningar till detta, att
ersitta original filtbussning med. Men efter
samtal med broder Lars, fick jag en tanke-
stdllare. —”Du kan ju inte ha Teflon sa nédra
det varma grenrdret! Det kommer ju smilta
ihop och lasa hela gasldnkaget!” sa han!
Okey, svarade jag, och dkte moloken hem.

Plockade fram alla gamla och nykdpta
delar till lankaget. I ladan ligger ett géng
bronsbussningar med nédgot stenhart, harts-
liknande material pd, som jag minns svagt
frdn demonteringen av bilen. Borjade kika
pé sprangskisser etcetera, och konstaterade
att de senare bilarna fatt filten utbytt mot
bronsbussningar med nagon slags plast runt.
Det var den plasten som nu forvandlats till
stenhart harts ...

Klurade lite pa detta, och kopte sedan en
14,5 millimeter borr. Linjerade upp allt rakt i

er'

pelarborren. Borrade sedan upp de befintliga
attamillimeters halen i Teflonbussningen till
14,5 millimeter, och pressade i bronsbuss-
ningen. Voila! Ser ut som original. Nu pa
plats verkar det fungera som ténkt. Helt utan
glapp.

Aven torkarmotorn skulle monteras med
nya gummigenomforingar. Vid hemkomst av
bilen i november 2013 kollades vissa funk-
tioner upp. Bland annat torkarmotorn. Gick
och 14t som den skulle, men féstet i karossen
var néstan av, och gummigenomforingarna
hérda som Lakeroltabletter.

Nu var ju féstet sedan ldnge forstirkt med
svetsens hjélp, och de nykdpta gummifdstena
skulle monteras. De bestér av en liten cirka
tre centimeter 1dng sexkantstang, nedsvarvad
och géngad till motsvarande M5 i dndarna.
Gummigenomforingen tradd utanpa sexkant-
stdngen, stora brickor som ska stanna mot
sexkantstdngen, och muttrar som sedan dras
stumt. Da har gummit ritt mjukhet for att inte
fortplanta torkarmotorns ljud och vibrationer
ut i karossen.

Tror du killen eller tjejen i Kina eller Tai-
wan (som troligen gor dessa) forstatt det?
Nope! Brickan gick att trd hela vigen over
stangen, alltsda med for stort centrumhal!
Man fér passa sig for nytillverkat. Som tur
var fanns de gamla sexkantstingerna med
brickor kvar.
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Aven kupéflikten lat och gick bra. Efter
blastring/lackering och férzinkning av skruv
och brickor, monterades det hela ihop. Stan-
sade ut gummibrickor som titning i frémre
hjulhusets fésthal.

Lasse (bror) tipsade om att man kanske
skulle ldgga ett galler mot 16v ldngst fram,
istdllet for som nu, uppe vid fliktmotorn, som
dr omojlig att komma &t med karossen pa.

Nu vinde jag pé bilen igen for att montera
broms och brénslerdr, batterikabel och el-
systemet. Méanga bilder har jag tagit av allt
mojligt. Men vissa bitar var rivna redan under
bilens avstillning under 30 &r i USA.

Joda, visst sitter ratten dér morfar sagt!
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Hur allt var fist ovan bakaxeln var ett s&-
dant exempel.

Men tack vare Magnus pa BMC i Borés, och
ovriga engagerade i bland annat 3000 Resto-
rers Group pa Facebook, kom jag gatans svar
ndrmare. Harligt med den responsen!

Bensinpumpen var original SU (Skinner
Union), och hade nog aldrig varit borta ur bi-
len. Brytarna i gaveln hade nog justerats av
tejpremsans utseende att doma, men i ovrigt,
skitig och kladdig.

Vid 6ppnandet luktade det “dinosariepiss”
om de gamla intorkade bensinresterna. Urrk!
Sodabléstrat och lite med aluminiumoxid,

fick bort det mest intorkade. Nu ligger filtret
i thinner. Hoppas 16sa upp det sista pa sd sitt.
Den reparationssats jag sedan liange kopt
hem, visade sig helt fel. A-H Spares lagerfor
bara tva olika. BN1-BN4 (tidig) och BN4
(sen) — BJ8. Nu var inte det rétt typ, utan BN4
(sen) — BJ7 (tidig) har en helt annan typ av
pump (EPK 805 LCS Pump Repair Kit) med
kantigt hus, inte runt. Hittade rdtt i Burlens
katalog som jag fatt pa Goodwood Revival.
Har nu patalat detta for A-H Spares. Har
alltsa en reparationssats till BJ8 (rund bensin-
pump) till salu nu.
Vi ses viil pa Oland? Jag kommer i samma
bil som vid 5-arsjubiléet.
Snart ér det var! Hurra!

Frontshrouden rengjord och epoxigrundad. Blir ju ndstan som nytt!
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