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Född till 
klubbracer

Austin Healey sprite

man använde. Likt när det gällde 
de större Austin-Healeybilarna 
baserades Sprite på komponenter 
från BMC-sortimentet. Och när den 
kom 1958 var den en sensation. 
Men MG Midget då? Visst, det var 
samma bil, förutom lite kosmetika, 
och den kom först 1961…  

Austin-Healey Sprite? Racer? Jo, 
jag skämtar inte. För konstruktio-
nen stod Geoff Healey med stöd av 
pappa Donald, bägge med motor-
sport i blodet. Dessutom erfaren-
het av att skapa sportbilar vars 
kvaliteter vida överträffade sum-
man av de massproducerade delar 

Text: Robert Petersson
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Ridande på framgångarna för den stora 
Healeyn, 100 och 3000, fick Donald och 
Geoff  Healey i princip fria händer av 
BMC när man konstruerade Sprite, som 
egentligen var sonen Geoffs egen baby. 
I hans bok ”More Healeys – Frogeyes, 
Sprites and Midgets” berättar han, inte 
utan en viss stolthet, att Austin som 
inför produktionsstarten hade försökt 
göra bilen billigare genom att pruta på 
bland annat plåttjocklek, gick tillbaka till 
Geoffs specifikationer. 
Konstruktionen var en semi-monoco-

que med en robust mittsektion. Genom 
att montera hela bakvagnen i den, och 
inte sprida krafterna till bakpartiet, fick 
bilen en överraskande vridstyvhet. 
Parallellt ville BMC-ledningen att man 
skulle skapa en MG-version, Sprite 
byggdes trots allt av MG i Abingdon. 
Att man i samband med det tog bort 
”grodögonen” i fronten på Sprite var 
ett önskemål från Austins marknadsav-
delning som tyckte de var för speciella. 
Som en parentes kan nämnas att den 
första prototypen hade liggande, upp-

Till höger:  Här ser vi 
ett exempel på hur 
Austin-Healey Sprite 
marknadsfördes i USA. 

Austin Healey sprite

Stirling och Pat Moss i sina ”Sprinzel Sebring Sprites” före starten på 4-timmarsracet som gick före 12-timmarstävlingen 
på Sebring 1961. Den ingick i FIA GT-mästerskapet för 1000-kubikare och de kom femma respektive sjua totalt. Etta och 
tvåa var två Fiat-Abarth, trea och fyra var Walt Hansgen och Bruce McLaren i två fabriks-Sprite.   
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Fjädring fram
Framvagnen hämtades från 
Austin A35 och följde praxis 
med skruvfjädrar och en 
övre länk som också fung-
erade som stötdämpararm.  

Styrväxel
När det gällde styrningen var 
man inte nöjd med snäckan 
från Austin och valde istället 
en kuggstång från Morris 
MInor. 

Fjädring bak
Bakvagnen på Sprite MK 
I och MK II med kvartsel-
liptiska bladfjädrar, övre 
längslänkar och länkar till 
stötdämparna – allt monte-
rat i bakkant på cockpit. 

Bakaxel
Bakaxeln kom också från 
Austin A35, men utväxlingen 
byter numera de flesta för 
lugnare motorvarv i marsch-
fart.

fällbara, strålkastare likt de hos Lam-
borghini Miura och Porsche 928. Men 
det skrotades av kostnadsskäl. 
Healeys ritade en MK II med ny front 
och bibehållen akter, lite som täv-
lings-Spriten ”Sebring” som skapades 
i sex exemplar av John Sprinzel. Han 

vann förresten  det brittiska rallymäs-
terskapet i en standard-Sprite 1959! Se 
även bilden på Stirling och Pat Moss vid 
sina ”Sebring-Sprites”. 
Bakom kulisserna kom Geoff  Healey 
överens med MG:s Syd Enever om den 
MGB-inspirerade formen på Sprite MK 

”Med en fantastisk känsla och prestanda som en större 
sportbil – i kombination med lysande ekonomi – är Sprite 
en oomtvistad ledare i sin klass.” 
Så låter det i broschyren för Sprite MK II där man också 
gör en stor sak av det faktum att den trots sina ”lysan-
de prestanda” är baserad på standardkomponenter från 
BMC-programmet, något som gör att service och delar 
finns tillgängliga över hela världen. 

Austin Healey sprite

II och MG Midget till 1961. Men av 
marknadsskäl var MG Midget tio pund 
dyrare än Austin-Healey Sprite!
Med tiden blev familjen Healey mer 
och mer utmanövrerad av BMC, 1969 
varslades man om att det 20-åriga 
avtal som slöts när Austin-Healey 100 

lanserades 1952 inte skulle förnyas. 
Anledningen var att man inte längre 
ville betala provision till familjen Healey 
för namnet! 1971 gick Sprite därför 
ur tiden, MG Midget levde vidare till 
1979 – men än idag är bägge vinnare på 
världens banor… 

BMC A-motor
Med hjälp av dubbla SU-förgasare skräm-
de man upp den lilla 948-kubikarn från 
Austin till 43 hk vid 5 500 varv. På den 
tiden fanns det fortfarande intern konkur-
rens mellan Austin och Morris och Hea-
leygänget föredrog Morris när det gällde 
utveckling av motorer. MK II fick först en 
46,5-hästarsversion av motorn, men i 
oktober 1962 kom en 1098-kubiksma-
skin på 56 hk och året efter en långslagig 
version av den, innan det kom en förtärkt 
1098 till MK III i mars 1964 och till sist, i 
oktober 1966, en 1275 cc.  
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En världsunik Midget! För det första 
för att den byggdes som en officiell 
satsning av BMC Sweden! Och för det 
andra att den körts av storheter som 
Reine Wisell! Det var Bosse Elmhorn 
som då basade över BMC Swedens 
tävlingsverksamhet som beslöt att bygga 
en GT-bil av den Midget han redan 
tävlat med. En av anledningarna var 
att man ville ha draghjälp till ett 50-tal 
nya Midget man hade på lager, och till 
säsongen 1963 blev den klar. 
Maskinen hämtade man från Tom Tra-
nas Cooper FJ, den gav 90 hk vid hela 8 
000 varv. Samtidigt modifierades chassit 
rejält, en flippfront installerades och 
fastbackkarossen byggdes i aluminium 
av en helikoptermek.

Först att tävla med den blev Hasse 
Radefalk, sedan köpte Kjell Andersson 
den innan Reine Wisell tog över säsong-
en 1965 och resultaten började komma. 
Framgångarna fortsatte med Kurt Axell 
och 1275-motor innan Per Roxlin köpte 
den 1970.
Det blev en vass Cortinamotor, men 
sedan kom karriären i vägen och bilen 
bytte ägare och förföll delvis. 
1999 snubblade så Per över bilen igen 
och renoverade den för historisk racing. 
2006 var den klar och vi har kunnat 
njuta av Pers framfart. 
– Men nu har jag pensionerat den och 
2025 blir det en TVR Grantura MK3 
istället säger Per…  
                    (Se Pers TVR på sidan 59).  

MG Midget GT
Reine Wisell / Per Roxlin

Ovan: Reine Wisell
under Skarpnäcks-
loppet -65. Han körde 
i SM-klassen Turist 
Grupp 4 1150 cc och 
kom tvåa.

Till höger: Per Roxlin 
under Velodromloppet 
2024 där det blev två 
sjundeplatser före på 
papperet betydlingt 
snabbare bilar. 

Austin Healey sprite

Foto:  Gerry Johansson Foto:  Gunar Johansson
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Modsport MG Midget
Nils-Olof Jonsson

Austin Healey sprite

Så sa en blek Nils-Olof efter att varit på sjukhuset och sytt några 
stygn på vänster smalben. Ratten hade också fått sina blessyrer.

”Det skulle ju gå att hålla 
fullt just där på Kinnekulle…”
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Austin Healey sprite

Nils-Olof  Jonsson och Kjelle Wallin var 
kompisar och har gjort en hel del kul 
ihop. Det började med att Kjelle prepa-
rerade Nils-Olofs MGA, för att sedan 
fortsätta med hans MGB GT, och så 
vidare. 
Till säsongen 1984 var de två först i 
SPVM med ”riktiga” Modsportbilar. 
De köpte varsin Modsport-Midget från 
England och Nils-Olof  berättar att när 
de skulle hämta hans bil i frihamnen i 
Göteborg såg den för eländig ut.
– Sliten och med punka såg den knap-
past ut som en racer. Jag hade ju betalt 
mer, men när tullen ville ha ett in-
köpsvärde högg jag i med 3 000 kronor! 
– Så mycket, var svaret! Då fattar ni hur 
den såg ut…
Nils-Olof  berättar att det finaste på 
bilen nog var de äkta Minilitefälgarna 
och det blev mycket jobb innan han och 
Kjelle kom ut på banorna. Nils-Olof  

Ovan: Mantorp 1984 
och Nils-Olof har 
verkligen fått fart på 
Midgeten. Han var till 
och med sex tiondelar 
snabbare än Kjelle Wal-
lin och tog Pole, bara 
för att bryta i tävlingen. 

renoverade bägge karosserna medan 
Kjelle fixade det mekaniska. 
Premiären skulle ske på Kinnekulle 
våren 1984, men redan på första testen 
hamnade Nils-Olof  i räcket och på 
sjukhuset, se föregående sida. 
Kjelle började istället en segersvit som 
gav honom mästerskapet. Med repare-
rad bil var Nils-Olof  tillbaka till Svenskt 
Sportvagnsmeeting på Knutstorp och 
de två härjade framgångsrikt på banor-
na i ett par år.

Därefter tog Nils-Olof  1987 klivet 
tillbaka till Roadsport och sin MGB GT 
innan det 1988 var det dags att satsa på 
en historisk Saab och numera syns han 
oftast tävla endast under Velodromlop-
pet.
– Midgeten är såld sedan länge, men jag 
har både MGA:n och MGB GT:n kvar, 
så vem vet… 

Foto:  Gunar Johansson

Några fler Spridgetförare

Mikael Frieberg
Mikael är en profil i Austin-Healeyklubben där 
han bland annat sköter regaliashopen. 2015 
satsade han på racing och köpte Spriten 
av Leif Molin som byggt den. Kjelle Wallin 
fixade toppen och i goda stunder var Micke 
med och fajtades med MKII-bilarna. Efter 
en incident på Kinnekulle då han höll på att 
volta tappade han dock lusten på att köra så 
öppet och köpte en MGB med hardtop och 
hel bur. Spriten köptes 2021 av Nils-Börge 
Gårdh som dock bara körde 2022.

Kai Roger Eriksen
Kai Roger från Oslo är en veteran när det 
gäller Spridgetracing. Redan 1977 körde han 
MG Midget under Svenskt Sportvagnsme-
eting. 2007 byggde han en Sebring-Sprite 
av en krockad Frogeye, först i glasfiber, men 
sedan i aluminium för att få HTP-handlingar. 
Bilden är från Velodromloppet 2023, när 
han kom på en tiondeplats totalt, ”mitt bästa 
race”, säger han. Bilen är nu till salu, han 
begär 23 000 pund på racecarsdirect.com

Mats Israelsson
Mats var en pionjär inom historisk racing. Ef-
ter ett par race 1981 i en Hundkoja satsade 
han på en MGA 1982, för att 1985 gå över 
till MG Midget. Han var klart snabb och efter 
några pallplatser i GTS-klassen slog han till 
seger i RHK-finalen på Falkenberg 1987. På 
bilden ser vi honom på Kinnekulle 1988, 
sista året med Midgeten innan han gick över 
till en Lotus Cortina. 

Anders Arildsson
Anders köpte sin Sprite av Clas Ottosson 
2004. Då var den röd och Clas hade bland 
annat kört Norrköpings GP med den. Tidigare 
hade Anders kört MGB i klubbrace på hem-
maplan i Skåne. ”Men MGB:n var för fin och 
är numera söndagsbil!”  
2007 var Spriten klar, men han körde mest 
lokala klubbrace, innan han 2013 voltade 
efter att ha kört ihop med en Miata. Då sat-
sade han historiskt. Bilden är från Velodrom-
loppet 2024 då han var trea i klassen.

(Här i historisk racing)
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Austin Healey sprite

Om vi räknar bort Kai Roger Eriksen, 
som ju är från Norge, var Kjelle Wallin 
Sveriges kanske meste Spridgetförare. 
Kjelle, som gick bort 2023, var definitivt 
den mest framgångsrika. 
Redan 1984, när han och Nils-Olof  
Jonsson fått hem sina Modsport-Mid-
getar från England, var han oslagbar 
och tog hem mästerskapet i sin klass. 
När han sedan rattade en kundbil, 
denna gång kallad Austin-Healey Sprite, 
upprepade han bravaden 1987. 
1995 var det dags igen, med en upp-
daterad Midget satsade han åter på 
Modsport II, men konkurrensen hade 
hårdnat och efter ett par pallplatser i 
klassen släppte han projektet och åter-
gick till att ratta Escort.

Någon gång på 80-talet hade Kjelle sålt 
sin första vinnar-Midget till Leif  Thim. 
Men han hade kvar känslorna för den lil-
la, lätta bilen och hade idéer om hur han 
skulle få bättre fart på den. Han köpte 
tillbaka bilen som sedan sist fått en lite 
ljusare blå färg och började anpassa den 
till Modsport III. 
Burbågen fick byggas om för att passa 
modernare krav på säkerhet. Likaså den 
lilla svarta plastskålen till stol som inte 
längre klarade säkerhetsreglerna. 

Men samtidigt hägrade det historiska och 
en vinnar-Hundkoja. Det blev bara ett 
enda försök med Midgeten, på Mantorp 
våren  2015. Frågan är vad som hänt om 
han fortsatt utveckla den? 

Ovan: båda bilderna 
från Mantorp 1984 
året då han var 
obesegrad i SPVM 
klass B

bäste Midgetföraren? 
Kjell Wallin

Ovan till höger:
Motorn som Kjell 
byggde till sin retro-
Modsport 2015.

Till höger:
I hård konkurrens vann 
han Modsport II i SPVM 
1987 i en kundbil.

Foto:  Gunar Johansson
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 Egen Erfa
renhet

Healey Sprite MKI
Robert Petersson

Min första racer! Det var SSK-profi-
len Mats Lundkvist och hans kompis 
Anders Falk, som då rattade en Lotus 
Europa, som hjälpte Anders Wickell att 
bygga bilen. Men Anders blev sugen på 
en gatbil och vi bytte – min Healey 100 
mot hans race-Sprite. 
Men en Sprite går väl inte fort? 
Morsning – jag höll på att göra i brallor-
na vid första testen på torr bana!
Den låga vikten, cirka 590 kilo, och 
greppet på begagnade F3-slicks bidrog 
till en upplevelse klart utöver det för-
väntade. 
Det var på den tiden man inte separe-
rat Sportvagnsserien i Roadsport och 
Modsport, och Spriten var konkurrens-
kraftig i Klass B. Så pass att jag hade 
Pole (eller kan det vara minnet som är 
för positivt?) inför min första tävling på 
Kinnekulle! 

Tyvärr blev det inget race, i slutet av 
träningen gick en drivaxel… 
Så gick säsongen med några bra och 
några mindre lyckade resultat, men till 
sist blev det en tredjeplats i serien. 
Spriten var hyfsat pålitlig, maskinen var 
en påställd 1275, men den var inte to-
ktrimmad viket gjorde att den höll. En 
knasig egenhet var dock att den vägrade 
varva över 5 000! Då var det var som att 
köra in i en vägg, men jag brydde mig 
inte, det gick ju blixtsnabbt dit och det 
gällde mest att lära sig köra… 

Men med tiden insåg jag att den be-
hövde en del förstärkningar, det grepp 
F3-slicksen genererade var för mycket 
för standarddelar som hjulskruvar och 
annat, och efter säsongen lät jag den gå 
vidare till en händigare ägare.  

Austin Healey sprite
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Det här är en artikel från: 

Den digitala motortidningen för bilentusiasten 
med intresse för historisk racing och för sportbilar.

Tidningen ges ut exklusivt på Readly. Fungerar på PC, Mac, läsplatta och telefon. 
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